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ПМС №24/08.04.2026 г.

Чл. 7. (1) Разработването на отделните компоненти на Плана се извършва от:

2. Министерството на земеделието и храните – по компонент 2 „Транспортен сектор“;

Чл. 14. (1) Функции по управление на мерки и инвестиции...

2. по компонент „Транспортен сектор“:

а) за мерки и инвестиции, насочени към уязвими микропредприятия в градските райони – на 

Управляващия орган на Програма „Конкурентоспособност и иновации в предприятията“ 2021 –

2027 г.;

б) за мерки и инвестиции, насочени към уязвими микропредприятия и уязвими ползватели на 

транспорт в селските райони – на Управляващия орган на Стратегическия план за развитие на 

земеделието и селските райони на Република България за периода 2023 – 2027 г.;

в) за мерки и инвестиции, насочени към уязвими ползватели на транспорт в градските райони 

– на Управляващия орган на Програма „Развитие на регионите“ 2021 – 2027 г.;



Дефиниция в Допълнителните разпоредби

4. „Уязвими ползватели на транспорт“ са физически лица и домакинства, които изпитват 

затруднение с достъпа или с покриването на разходите за частен или обществен транспорт, 

необходим за придвижването им до основни социално-икономически дейности и услуги, поради 

наличието на едно от следните обстоятелства:

а) нямат наличен обществен транспорт;

б) имат доходи за предходната година в размер, равен на или по-малък от линията на 

бедност за всеки член на домакинството;

в) имат доходи, които са по-високи от линията на бедност за всеки член на домакинството, 

но са по-ниски от медианния доход на лице от домакинство по данни на Националния 

статистически институт на годишна база, засегнати са значително от ценовото въздействие на 

включването на емисиите на парникови газове от автомобилния транспорт в приложното поле 

на Директива 2003/87/ЕО и не разполагат със средства за закупуване на превозни средства с 

нулеви и ниски емисии или за преминаване към алтернативни устойчиви видове транспорт, 

включително обществен транспорт.



Инвестиции в проекта за СПК:

Инвестиция И1: Подкрепа за устойчиви транспортни решения в общините на Република България –

общ бюджет 713 140 000 евро.

 Закупуване на електрически превозни средства за превоз на пътници – 2000 бр..

 Закупуване на традиционни и електрически велосипеди за устойчива мобилност – над 7000 бр..

 Изграждане на съпътстваща зарядна инфраструктура (1500 от които 260 със собствени ВЕИ)

Териториалният обхват на мярката включва всички 265 общини в Република България.  

Достъпни и екологични транспортни услуги за хората ще бъдат приоритетно насочени към 

общини, в които между населените места са с липсващ или недостатъчен публичен транспорт. 



Инвестиции в проекта за СПК:

Инвестиция И2: Подкрепа за закупуване на превозни средства с нулеви и ниски емисии, 

насочена към уязвими микропредприятия – общ бюджет 97 264 077 евро.

 Подкрепа за закупуване на превозни средства с нулеви и ниски емисии, както и на 

електрически товарни велосипеди за нуждите на дейността, осъществяване от 

предприятието - подпомогнати между 860 и 1147 микропредприятия;

 Финансиране на частна зарядна инфраструктура, която преодолява ключовата бариера 

пред електромобилността – липсата на достатъчно достъпни точки за зареждане;

 Прицелна насоченост към най-засегнатите микропредприятия, идентифицирани по ясно 

обоснована методология, базирана на официални данни от НСИ – реално енергийно 

потребление, икономически резултати, сектори на дейност и регулаторни ограничения.

 Ще се изисква и минимум 30 % съфинансиране



Инвестиции в проекта за СПК:

Инвестиция И3: Осигуряване на редовно обслужване с електрически мотрисни влакове по 

електрифицирани железопътни линии в цялата страна – общ бюджет 391 040 000 евро.

 Доставка на 23 електрически мотриси с нулеви емисии и изграждане на база за ремонт и 

поддръжка на новия подвижен състав;

 Идентифициран териториален обхват (предимно в северна Б-я) по електрифицирани линии 

с недостатъчен или липсващ ЖП транспорт;

 Възстановяване и разширяване на железопътни връзки в идентифицирани територии;

 Осигуряване на регулярна и достъпна алтернатива на автомобилния транспорт, която не 

изисква индивидуално притежание на превозно средство;

 Ограничаване на социалните и икономически последици от СТЕ2, чрез осигуряване на 

достъпна услуга с нулеви емисии;



Инвестиции в проекта за СПК:

Инвестиция И4: Осигуряване на мобилен достъп до здравни услуги за уязвими групи в транспортно-
изолирани райони на територията на Република България – общ бюджет 51 050 894 евро.

 Създаване на мрежа от мобилни здравни кабинети с електрически транспортни средства – 150 бр.;

 Фокус върху районите с най-голяма нужда – отдалечени, обезлюдени територии със застаряващо 
население и липсваща здравна инфраструктура;

 Проектът ще обхване приблизително 1,7 млн. души, а над 100 000 ще получат директни здравни 
услуги годишно. 

Инвестиция И5: Солидарна мобилност за справедлив климатичен преход – бюджет 80 245 587 евро.

 Социално ориентирана транспортна услуга за осигуряване на достъпен (безплатен или силно 
субсидиран), адаптиран и съобразен с нуждите на уязвимите ползватели на транспорт;

 Гъвкав модел на предоставяне на услугата – на заявка, по адаптирани маршрути, с приоритет към 
най-важните нужди.

 600 многофункционални електрически микробуса (по два за всяка община), адаптирани за нуждите 
на възрастни хора и лица с намалена подвижност.



Изводи и препоръки

 Събраните данни дотук показват много сериозен проблем с 
транспортна бедност;

 Необходима е още информация за определяне на уязвимите 
домакинства и насочване на мерките именно за тях;

 Инвестициите са съобразени с добрите практики на ЕС с голям 
потенциал да подобрят транспортната услуга.

Въпреки това, СПК 2027-2034 не е в състояние да разреши 
проблемите изцяло – необходимо е този модел да се разшири до 
национална политика ориентирана към нуждите на гражданите.



За контакти: dpopov@zazemiata.org


